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= SPECIAL ILE-DE-FRANCE —

La ville sans voitures,

TRANSPORTS. Certes, sept déplacements sur dix en Ile-de-France se font toujours en
voiture. Mais la plupart des automobilistes n'ont pas d’autre choix et une large majorité
plaide pour un développement des transports en commun et une baisse de leurs tarifs.

ROQUER SON AUTO pour un ti-

cket de méiro ou un coupon de

carle orange, et la vie serait telle-

ment plus belle [ Maoins de pollu-

tion. Moins d'embouteilliges et de
difficultés de stationnement... Si l'on en croit
les différentes enguétes d'opinion, les Franci-
licns sont de plus en plus nombrews 4 se décla-
rer préts 4 laisser leur voiture au garage, [ail-
leurs, 41 % dentre eumx foir cldessons)
souhaitent que les pouvoirs publics intervien-
nent en priorité sur la question des transporis.
Ce dossier est tellement crueial que se déroule,
en ce moment, 4 la porte de Versailles, le pre-
mier Salon européen de la mobilité. Ce nou-
veau salon est avant tout le rendez-vous des ci-
Lovens, usagers de la route ou des transports en
commun et de leurs élus. Tous sont invités 4
venir débatire de l'avenir des politiques de
transpors et des déplacements lors de la Jour-
née grand public, demain samedi. Lannonce, il
¥ a dewx jours, d'une nowvelle augmentation du
prix de la carte orange de 3,8 %, 4 compter du
1% aoiit, devrait sans nul doute alimenter les
conversations et animer les échanges lors du
débat prévu samedi, 4 partir de 15 heures, entre
les Franciliens et les responsables des trans-
ports,

T % de trafic en moins i Paris

En ville sans ma voiture : tout le monde en
reve | Certains imaginent miéme des solutions
altematives de déplacement 4 Paris et en
proche banlieue. Pourtant, méme si le maire de
Paris, Bertrand Delanoé, peut senomgueillic
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Sur les 12 millions de Francilfens, 8 millions empruntent encore deux 3 trois fois par jour
leur véhicule pour se déplacer. (LF/DELPHINE GOLLSZTER,)

d'avoir fait baisser de 7 % le trafic automobile
dans la capitale, il n'en demeure pas moins que
sur F'ensemble de la région, 68 % des déplace-
ments quolidiens imarche a pied exclue) se
font en voiture conire 30 % en transports col-
lectifs. Ce qui signifie que, sur les 12 millions
de Franciliens, 8 millions empruntent encore
derx A trois fois par jour leur véhicule pour se
déplacer. Soit qu'ils jugent cette solution plos
confortable, soient quiils ne puissent pas faire
autrerment.

« Imaginons que seulement 10 % de ceux qui
se déplacent en voiture actuellement en le-de-
France décident du jour aw lendemain de
prendre les transporis en commun pour aller
mravailler, cela entrainerait une augmentation
de la fréquentation de prés d'un quart dans les
ransports en commun », explique Jean-Marie
Guidez, expert en mobilité urbaine an Centre
d'études sur les réseau, les transports et|'urba-
nisme (Cerul. ¢ Ni les gares, ni les pares de
tratins o bus, ni les réseaux ne sont actuelle-
ment dimensionnés en le-de-France pour ab-
sorber un tel afflux de vovageurs. » D'on idée
de relancer une wiaie politique des transports
en commun en lle-de-France, comme le pro-
pose le président de la région, Jean-Paul Hu-
chon. CaroLE GUECH!
Salon enropéen de la mobilité Paris-Fxpo
Porte de Versailles, Owverture ait public

le sarmedi 19 fuin, Ouvert de 9 heures

i 18 heures. Tarif 3 € le matin,

Enirée libre laprés-midi pour fa « parade des
alfermobilistes », de 14 h 30 4 17 h 30




Mieux circuler, priorité n° 1

J D'une maniére générale, en He-de-France guels sont
]\ les domaines sur lesquels il faudrait agir en priorité ?

'"..‘".‘“".‘-...I"""""IIIII....“"""'IIIIIIIII--

¥
|

M La sécurité

M Les transports et les déplacements

B L'emploi

M L= logement

OUR 41 % des Franciliens inter-

rogés, les transports sont le do-
maine & sur lequed il fandrait interve-
nir en priorité » devant la sécurité
(39 %) ou Femploi (33 %). Ce qui est
nouveai Il y a deux ans, ceux-ci au-
raient sans doute cité en premier
Femploi ou la séourité, Aujourdhud,
le fait que cette problématique
gétale régulitrement dans les jour-
na, qu'elle soit récurmente dans le
discours des hommes politiques et

mrmmmmmgm#mmwa mu faspemwsrnﬁarmgéesaympum
dew reponses.

quelle explique les aménagements
urbains de la Ville de Pards, montre la
prise de conscience collective, Il faut
dire que 60 % des usagers sondés es-
timent que la simation des trans-
ports et des déplacements en lle-de-
France est actuellement mauvaise,
Peu optimistes, 41 % pensent que
cela va se dégrader et devenir inte-
tiable dans les années & venir contre
43 % qui pensent que la situation

sera la méme.

M Tropchers

Des tarifs
trop élevés

Personnellement,

Améliorer le trafm en banlleue

rEn ce qui concerne e réseau de transports publics, qu 'ast-
.|\ ce qui devrait étre développé et amélioré en priorité ?

estimez-vous
que les tarifs des

| transports publics |
w | | en le-de-France sont |
-ﬂ -

’ trop chers, normaux |

| M Les liaisons de banlieue & banlieue

| M Les liaisons entre Paris et la banlieue
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{ H Normaux | [36 % I;E]?M%_
- M Bon marché | 3% ' les Franciliens
La difiérance avec 100% comespond | jugent que les
B Y transports en

ComImun sont
irop chers (58 %). Le tarif constitue doncun frein i fear
utilisation. Les actifs (25-49 ans), tranche d'ige qui,
par définition, ne bénéficie ni des tarifs jeunes ni des
caries de réduction seniors, sont les plus nombrewx 4
sen plaindre, quelle que soit leur catéporie sociopro-
fessionnelle, Dans Pavenir, ces usagers craignent que
la politique tarifaire des transporteurs ne se dégmade et
que les tarifs supmentent (65 %),

La différance aves 100% correspond aux sans-opinion.

ES LIAISONS de banliene 4 banlieue, voilia ce

qu'il serait temps d'améliorer (61 %). 8i dans Paris
et en ce qui conceme les liaisons en étoile entre Paris
et la banlieue, la prande majorité des personmes inter-
mgées estime que le réseau de ransports en commun
est bien maillé, T'avis mest pas le méme phis on
s'éloigne de la capitale. Pour 68 % des sondés, les liai-
sons de banlieue 4 banlieue sont carrément mau-
vaises el 65 % tablent sur une amélioration progres-
sive dans l'avenir. Tout reste 4 faire !

B Sondage TNS Sofres, réalisé du 26 au 29 1
mai 2004, sur un échantillon représentatif de 600
personnes de la population d'Tle-de-France dgées
de 18 ans et plus.

« Diminuer I'usage de I'auto pour préserver 'environnement »

JEAN-PAUL HUCHON, président du conseil régional d'lle-de-France

41 % des Franciliens font de
I'amélioration des transports en
lle-de-France la priorité numéro 1
devant la sécurité et I'emplei. Cela
vous étonne ?

W Jean-Paul Huchon. Non. Mais ce qui re-
tient avant tout mon attention, c’est que 61 %
d'enire eux estiment quil faut développer en
priorité les liaisons banlieue 4 banlieue. 5i l'on
veut diminuer l'usage de l'sutomobile pour
préserver notre environnement, 70 % des Fran-
ciliens continuant de se déplacer en voilure,
c'est dans ce sens-a quil fant poursuivre les ef-
foris engagés. Bt la région sy emploie.
Quelles sont vos actions concrétes ?
Durant le confrat de plan 2000-2006, nous

avons investi 3,3 milliands d'euros en faveur

des transports en comimun contre 1,5 milliard
pour la voiture. Nous avons financé 12 lignes
de tramway et contribué 4 améliorer la qualite
de service : fin 2005, la région aura financé
pour un coft de 250 millions d'euros le rem-
lacement de 40 % des trains SNCF dTle-de-
ce,
Pourtant, les usagers estiment gue
cela ne va pas assez vite ? Faut-il un
plan Marshall des transports en
lle-de-France ?

Je ne suis ﬂ 5 contre mais cela suppose plu-
sieurs conditions. 'abond que I'Etat respecte

ses engagements financiers. Sur 2003, il a ro-
gm: de plus de 30 % ses crédils dinvestisse-
ments en faveur des transports collectifs en

IDF et amputé de 50 % ses crédits pour les
routes. Ensuite, il faut mettre fin 4 cette situa-
tion paradoxale : [Tle-de-France est la demiére
région francaise & ne pas avoir le contrdle de
ses Tanspons,

En attendant, comment améliorer le
rapport qualité/prix pour les usagers
qui trouvent les transports en
commun trop chers ?

JFai obtenu que la carte Imagin'R soit utilisable
sur foute [Tle-de-France pendant les grandes
vacances. Fai également obtenu que ceux qui
sont couverts par la CMU (couverture maladie
universelle) bénéficient de 50 % de réduction
sur leur carte orange. Bt enfin que la RATP, Ia
SMNCF et les bus circulent une heure plus tard
la nuit les vendredi et samedi. Par ailleurs, je

* réduisant & deux le nombre de zones :

vais demander au conseil régional du 24 juin la
mise en ceuvie dans les meilleurs délais de la
gratuité des transports pour les plus modestes
(chomeurs, érémistes, personnes fgees sans
ressourees, jeunes en insertion), Matilisation de
la carte Imagin'R sur toute 1Te-de-France les
week-ends et jours fériés, enfin l'extension de
cette carte aux moins de 25 ans qui ne sont pas
salanés, Et puis, fentends tenir ma promesse
de simplifier 1a tarification de la carte orange en
une
carte autour de 40 € pour Paris et 1a petite cou-
ronne et une carte 4 60 € pour la grande ban-
lieue, »
PROPOS RECUEILLIS PAR
Jacques LALLAIN

YENDREDI 18 JUIN 2004
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ils en révent

« Je rentre plus tard, mais je suis moins faﬁguée »

habitante de Seine-et-Marne, préfére le train a la voiture

célibataire a connu totites les
galeres de l'automobiliste
francilien en parcourant les quelque
60 kilomeélres qui séparent son do-
micile de Vemeuil-l Etang {Seine-et-
Mame) & son hen de travail dans le
M arrondissement de Paris : em-
bouteillages & n'en plus finir, des
hewres pour trowver une place de
stafionnement... « Jusqud Thiver
demier, ot jen ai eu marre. J'étais
stressée, fatiguée, lidée de circuler
sur des routes gelées me faisait peur.
Et puis jétais sensible 4 toutes les
questions demvironnement : je pen-
sais beaucoup & la pollution auto-
mohile, ¢a me culpabilisait = té-
moigne Maria Costa. Alors depuis
novernbre demier, cette Seine-el-
Mamaise de 40 ans a entrepris une
demarche gqu'elle qualifie elle-méme
de « citovenne » - elle a laissé sa voi-
ture au garage et elle est devenue
une usagére des mansports en com-
nan.
Un acte plutiit couragewx, car elle
empninte 'une des pires lignes

P ENDANT DEUX ANS, cetie

SMCF dlle-de-France : la lisison Pa-
tis-Nangis-Provins, un des demiers
réseaux ol les trains ne sont pas
électrifiés. « Les premiéres semaines,
ce que jai surout apprécié, cest de
retarder mon réveil dune heure : au
lien de me lever & 5 heures le matin,
je régle maintepant Thoroge a
6 h 15, le paradis » samuse Mara
Costa.

i C'est forcément plus

cher que la voiture car

Jje roulais au diesel »
Mais elle rentre plus tard le soir
18 h 50 contre 17 heures quand elle
prenait la voiture, « Enfin en théorie,
sl je n'étais pas coincée dans les bou-
chons. Méme si jamve 4 la maison
plus tard, je suis moins fatiguée
dans le train, je peux lire, me reposer,
faire des rencontres. ., Tout un tas de
choses impossibles en voiture, sur-
tout dans les embouteillages, o0 on
resle cispé sur son volant & pester

conire les antres automobilistes &, se
souvient la nouvelle voyageuse.,

Cié coiil, Maria paye un peu plas
de carte orange que de gazole : « Je
dois acheter un coupon mensuel de
6 zones qui s'éleve a plus de 107 £,
Clest foreément phas cher que la voi-
fure car je roulais au diesel. Mais il
'y 4 pas une énomme diflférence », re-
connait-elle.

En fait, cette nouvelle nsagére des
Tansporis en comimun n'a qu'un re-
proche contre la SNCF : les retards 4
repétition. « En voiture, jétais sires-
st 4 cause des bouchons car on se
sent impuissant. Mais ce n'est rien
COTE du train : il ne se passe pas une
semaine sans que Pon subisse plus
de quaranie minutes de retard. EL le
plus insupportable, c'est d'étre blo-
Ui Sans savoir ce qui se passe. Clest
tres rmre qu'un chanffeur ouvre son
micto pour nous tenir informé. On
nous raite comme du bétail », s'em-
porte Maria Costa. Mais « malgré ce
stress, la voifure ne me mangue
pas », jure-i-elle,

CéciLe CHEVALLIER

il %
VERNEUIL-L’ETANG (SEINE-ET-MARNE), VENDREDI 4 JUIN,

7 HEURES. Maria Costa a trogué sa voiture contre le train, Ef pour
rien, efle ne retomberait dans les embouteillages routiers. or/co)




Comment se deplacer autrement

ELO, ROLLER, covoiturage, voiture

v partagée ne servent plus seulement a

saérer le week-end, mais deviennent

des modes de déplacement & part entigre, Cer-

tains développent de véntables agences ou en-
treprises de senvices autour de cette idée.

Ces « aliermobilistes » clotureront le Salon

de la mobilité par une grande « parade » *, his-
toire de faire partager leur expérience au grand
public et aux transportenrs.

B Voiture partagée : lorsqu'on est proprié-
taire de son véhicule, on dépense en moyenne
600 £ par mois. pour l'entretenir et ufiliser
alors qu'en général, elle ne roule pas plus d'une

Les chiffres des transports en lle-de-France
En chiffres

| | a
| VOITURE | 4,9 millions de voitures particuliéres
: 16,6 millions de déplacements/jour 4 porte
i MOTO/SCOOTER | 10 % du trafic de véhicules dans Paris ~ « Saute-bouchons » , rapidité, porte  Pollution, 6
| *+ 30 % de vente de scooters depuis 4 porte
| janvier 2004
- TRAIN DE BANLIEUE | 5 000trains/jour - Temps « garanti »
| RER 2,1 millions de voyageurs/jour i
454 gares
METRO 16 lignes, 297 stations
| 4,5millions de voyageurs/jour 5000 habitants
- BUS (Paris + banlieue) | 7040arréts
321 lignes dense dans Paris
2,5millions de voyageurs/jour i
TRAMWAY | 34 stations pour 2 lignes | Ecologique, temps « garanti »
145000 passagers/jour
TAXI 20 100 taxis dont 15100 3 Paris | Utilise les voies de bus dans Paris,
Transportent 1/3 des voyageurs des | 24 h/24, porte a porte
agroports et des gares ,
VELO/ROLLERS/ 700km de pistes, 1 % des usagers | Ecologigue, bon pour la santé, porfe
MARCHE qui se rendent en gare utilise le vélo | J porte, pratique entre deux modes

Rollers : + 40 % de licenciés depuis | de transport (rollers)

cing ans

'Comment
'se déplacent
Ies Franciliens

Voitures

E Couloirs de bus aménagés, réseay iRiiques de gréve, ne circule pas la

heure par jour. Padant de ee constat, Caisse
commune propose 4 ses clients parisiens
davoir accds vingl-quatre heures sur vingt-
quatre et sepl jours sur sepl 4 un véhicule
muoyennant une cotisation de 12 € par mois et
un prx d'utilisation calcolé & lheure et an kilo-
métre. Pour une Renault Twingo, il vous en

[ antages W = inconvérients W

| Indépendance/confort, 24 h/24, porte  Pollution, bouchons, stationnement,

-coit de plus en plus élevé (essence,
 entretien...)

fois plus de risques |
 d'étre tu€, pluie et froid , codt élevé |
(assurance, entretien...) ‘

- Risques de gréve, ne circule pas la |
‘nuit, peu de liaisons interbanlieue, |
i Lgare pour 25 00O habitants, peu |
accesmhie aux handicapés !

Temps i garanti » , 1 station pour Rfsques de greve, ne circule pas la .

nuit, atmosphére polluée,

peu ac- |
| cessible aux handicapés i

i nuit, insuffisant en grande couronne, |
' peu accessible aux handicapes :

| Encombre la chaussée, ne circule
| pas la nuit

Tarifs élevés (8,50 € de moyenne la |
course), attente en raison du nom-
bre limité de véhicules i

Pas assez de pistes réservées, 50 %
des tués sur la route sont piétons, |
{ fatigant, trottairs encombrés

Transports
en commun

Deux—mues

coditera ainsi 1,95 € de 'heure 10,27 € du km
lessence compnse) et pour un Renault Scénic,
comptez 2,95 € de heure et 043 € du kilo-
IMEtre parcours.

56, boulevard Beaumarchais, Paris XT. Tél

(0. 43.55. 15,95, wwwW.caisse-cotmmune com

W Les rollers. « La majorité des adhérents
qui sinscrivent 4 nos cours depuis deux ans
le font dans le but d'abandonner la

voiture », affimne Adeline Le Men,
présidente de Roller Squad Institut. « Ce
qu'ils recherchent, c'est rouver une réponse
fiable & leur besoin de deplacement
quotidien. » A condition de respecter quatne
régles de base : maitrise technique, bonne
connaissance géographique des parcours
pour ne pas se lancer A Faveugle, de
['organisation et ne pas surestimer ses
capacités. Il faut tout de méme compter un
an & raison de trois heures d'entrainement
par semaine pour maitriser le roller en ville,
7. ree Jean-Glowo, 75013 Paris, 0156619961,

H Le vélo esl « concurrentiel avec tous les
autres moyens de ransport y compris la
moto sur des parcours de 5 4 6 km et de
maoins d'une demi-heure », affirne Piere
Toulonse, président de 'association de
lobbying Mieux se déplacer 4 bicyclette
(MBD). Et le vélo est neftement moins
dangereux que les deux-roues motornises :
&« Pour un ou deux tés a vélo, 1l v a

30 tués 4 moto 4 Paris. »

Movennant quoi, Roue libre, le service
vélo de la R.f\ﬁ’ ENEZISTE 1N SUCCES
grandissant. Location de vélo (7 € la
Jjoumée en semaine et 110 € pour un an,
gardiennage (1,50 € la joumée), forfaits petit
entretien (8 €)... « Beaucoup de clients font
le trajet domicile/gare en vélo, nous le
confient pour la joumée et poursuivent en
EEE. », explique-t-on & la station Roue libre
située a la sortie du RER A 4
Meuilly-Plaisance (93). Diautres stations
devraient bienttt ouvir leurs portes a
Bastille, Antony (92), Porte-Dorée. .. )
MBD : au 01.43.20026.02, ou wwwmbd-idforg
Et www.rowelibre. fir

N Le covoiturage : apris avoir
expérimenté le covoiturage sur le campus de
la faculté, Stéphanie Lux, de Voiture and
Co, lance une « centrale de mobilité » sur
Manterre. Une fois vos besoins enregisires,
cette véntable agence se change de vous
trouver des partenaires de covoiturage,
moyennant une adhésion de 10 € par an,
plus une participation de 0,06 €/km.
Tel 01490008 8% waww voilireandco.com
CaroLE GuécH!

* Le samedi 19 fuin de 14 v 30 a 17 h 30,
]



